
LED 路灯

LED 隧道灯

简介：

led 隧道灯是隧道灯的一种，它应用于隧道、车间、大型仓库、场馆、冶金及各类

厂区、工程施工等

序号 项目 技术参数

1 工作电压 85~265V AC 50~60HZ

2 输入功率 135 W

3 输出功率 123 W

4 功率因数(PF 值) ＞0.95

5 显色指数 ≥0.7

6 LED 数量 112 PCS

7 LED 类型 SMD 1W LED

8 光通量

12000-13000 lm (色温 5000K~6500K)

11000-12000lm (色温 4000K~5000K)

10000-11000lm (色温 2700K~4000K)

9 1 米中心照度

4000-5000 LUX (色温 5000K~6500K)

3600-4300 LUX (色温 4000K~5000K)

3200-4000 LUX (色温 2700K~4000K)

10 存储温度 -20~+60℃

11 工作温度 -20~+45℃

12 外壳温升 20~25℃

13 产品最大尺寸 L726mm*W312mm*T107 mm

14 接口类型 ∮60mm 路灯标准接口

15 产品净重 10KG

16 灯具寿命 ＞30000H

17 外壳材质 铝合金

18 防水等级 IP67

19 发光角度 125*65
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大功率 LED 隧道灯照明

场所大面积泛光照明，最适用于城市景观、广告牌、建筑物立面作美化照明。

随着我国道路交通建设的迅速发展，公路隧道的建设规模及数量也越来越大，隧

道照明也由此出现了如节能、安全等亟待解决的问题，随着 LED 光源技术的日渐成熟，

国内照明行业也开展了 LED 在公路隧道照明中应用的研究和应用实践，因此，在隧道

照明中结合先进的控制方式，采用高光效、稳定性好、寿命长的新一代光源将会成为

一种需求和趋势。

编辑本段特点：

led 隧道灯是一种光效节能灯具，选用发光二极管（LED）作为发光体的光源，光

效高、寿命长，配合不同反光镜可实现多用途照明；并经柔化处理，不会使人产生眩

目或其他不适反应。镇流器选用过热保护技术，确保灯具使用寿命。进口高纯镜面铝

阳极氧化材料做反光镜并通过精确配光设计,功率因数大于 0.9，

LED 隧道灯优点

反光效率高，透光性好，节能环保。

LED 与传统隧道照明光源的对比 LED 是一种固态的半导体器件，它可以直接把电转

化为光，对比传统的道路隧道照明光源( 钠灯、金卤灯等) ， LED 光源具有如下优势：

(1) 光衰小：如果在散热条件良好的情况下，LED 前 10000h 为正光衰， 前 10000h

光衰为 3 %一 1 0 % ，前 50000h 基本为 30%,远远低于普通道路照明光源，发光更加

稳定。

(2) 显色性高：一般 LED 显色性约为 7 0～8 0 ，如果用三基色荧光粉的话更高；

一般高压钠灯为 2 0～35，低压钠灯更低，所以即便传统光源亮度高于 LED，但是视觉

效果差于 LED，“不是最亮，但是看的最清楚”这应当是 LED 光源应用发展的一个方向。

(3)寿命：LED 的寿命高于一般道路隧道照明光源，现在普遍高于 50000H。

(4)价格：LED 灯头虽然目前价格比传统照明灯具高，但随着制造技术的成熟，其

价格目前在不断大幅下降中，高低压钠灯一般一套价格在 2000 元左右，而其电缆等辅

件价格则高于 LED 的电缆等费用。

除此之外，LED 还具有维护系数高、安全性能好、无频闪及节能环保等优势。

编辑本段案例
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我国隧道照明技术起步本来较晚，同时 LED 产品的研发相较国外还比较滞后，但

近年来，国内照明企业通过对外合作交流、积极提高自主研发能力，极大地推动了我

国 LED 照明的发展。其中 LED 隧道灯的节能研究已经有了重大的突破，不但提高了 LED

光源效率，而且通过对 LED 灯具的设计研究，合理的多次配光，使 LED 隧道灯的整体

效能得到了提高。目前，国内已有较大规模的 Spark LED 隧道照明工程案例和示范样

板，

LED 隧道灯工程

多数得了较好的反响。

1. LED 隧道灯照明隧道设计

隧道照明不同于普通的道路照明，有其明显的特殊性，其对平安的思考在照明系

统上表现尤为重要。

在设计隧道照明计划时，要思索到人的明顺应和暗顺应要素，注重过渡段和过渡

段的照明设计。为了满足驾驶人员眼睛顺应性请求，在隧道入口需作一段明暗过渡照

明，以保证一定的视力请求。隧道出口处因顺应时间很短，普通在 1s 以内，故可不作

其它处置。

隧道是一段封锁的空间，自然光无法映照其中，为了保证行驶的连接性及行车人

的生命平安，即使是白昼其内部全程也需求人工照明，隧道照明是隧道建立中不可或

缺的一局部。

隧道应用新型光源的节能研讨遭到了业界关注，其中 LED 隧道灯的节能研讨曾经

有严重停顿。由于依据明视觉与中间视觉理论、显色性与照度关系等科研成果，LED 应

用于隧道照明具有先天优势，所以在国内曾经有多项重要隧道照明工程运用了 LED 隧

道灯。LED 隧道灯具在隧道照明工程中的应用曾经获得打破性停顿，但是依然存在问题，

例如没有特地针对以 LED 为光源的隧道灯具的设计与施工标准、产品性能良莠不齐等。

欧洲有 60%的隧道都在意大利境内，本案例即是意大利罗马的一条隧道的实践的应用案

例。

汽车尾气、噪声、振动、纯净空气，腐蚀气体、水分等恶劣环境构成隧道照明的

特殊性。为了能给交往车辆和行人提供一个平安温馨的照明环境，下面经过剖析来论

述隧道照明的设计思绪和办法。

采用 SPARK 正方型 LED 隧道灯，目前我们所用的 LED 曾经进步到 1W 114-122Lm/W，

如今的电压为
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LED 隧道灯案例

3.2V，我们依然运用的 320hA 供电，所以 1 颗 LED 的实践工作功率为 1.024W，56 颗的

光源总功率为 61.6W，我们的电源转换效率为 86%，所以总功率为 72.6W，736 米隧道

共计 103 盏，总功率 103×71.6=7374.8.8W。以一天 24 小时工作计算，总耗电约 215.3

度电，一年约为 71950 度电。

隧道长度是 736 米，在洞口左近的隧道灯是采用智能控制其亮度的方法而非传统

钠灯的直接夜间关闭的做法，因而必需依据空中亮度的需求重新调整整体灯的装置密

度。原有钠灯的装置规划，在强光灯翻开的时分会构成三个亮度区域，间隔洞口 0~30

米是高亮度区域，亮度为 80Lux，30~60 米为中亮度区域，亮度约为 50Lux，60~96 米

为过渡区域约为 40Lux，隧道的中间区域为低亮度区域，亮度约为 30Lux，当夜间强光

灯关闭后，整个隧道全部为低亮度区域，亮度约为 30Lux。

在采取隧道 LED 改造后，在间隔隧道进出口的共计 40 盏 LED 隧道灯将采取智能控

制其亮度的方法去控制其亮度，中间共 63 盏灯采取终年全功率工作，灯的总数在 103

盏，比之前的设计要多出 7 盏。

详细做法为，隧道进出口各装置一感光控制器，采集光信号，光信号直接控制调

整隧道进出口共 40 盏 LED 隧道灯的亮度，在白昼光线好的时分采取全功率工作，在晚

上采用半功率工作，亮度随外界环境亮度的变化而变化，控制器不耗费电能，在白昼

隧道外光线好的时分，隧道口的灯将会全功率工作，此时的亮度根本满足 80，50，30Lux

的请求，在晚上隧道口灯半功率工作后，洞口亮度约为 40Lux，隧道内仍为 30Lux，假

如你不需求亮度随外环境的变化而变化，能够直接设置好固定时间而改动 LED 隧道灯

亮度。

2. 半导体照明产品应用示范工程

日前，由国家发改委、住房和城乡建设部、交通运输部联合组织开展的半导体照

明产品应用示范

SparkLED 隧道灯工程案例
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工程招标项目招标活动胜利落下帷幕。

三部委为进一步推动绿色照明工程，促进我国 LED 照明节能产业健康有序发展，9

月初联合组织开展了半导体（LED）照明产品应用示范工程公开招标，拟选择一批优秀

的 LED 照明产品企业进入“半导体照明应用示范工程项目入围企业”。

此次招标活动吸引了国内外数百家半导体照明企业积极参与。三部委经过对投标

企业灯具技术先进性、企业资质、产品质量及市场价格等方面进行综合考评，最终确

定斯派克光电等 28 家国内外优秀照明企业成为“半导体照明应用示范工程项目入围企

业”。标志着我国半导体照明产业发展将进入一个新的里程。

编辑本段照明要求：

隧道照明设计考虑的因素有长度、线型、内饰、路面种类、有无人行道、链接道

路的结构、设计时速、交通量和汽车种类等，同时还要考虑光源光色、灯具、排列、

照明水平、洞外亮度和人眼适应状态等，隧道照明设计就是要解决好这一系列问题。

隧道照明节能是对光源、灯具、照明方法等方面提出的要求，节能包含照明设计

节能和管理节能等方面，其中照明设计节能是最重要的节能措施，它包括采用新颖的、

可靠的设计理念和合理的标准值，以及采用高效光源、高效灯具、增大光反射比和照

明控制节能等。LED 对比传统光源，最大的优势就是节能和稳定性，因此基于 LED 的优

点和特性，提高 LED 芯片效率，合理的配光设计提升灯具整体效能，是目前 LED 隧道

照明所需解决的重要问题。

LED 光源光效是衡量其隧道光源效率优劣的基本指标，根据 LED 隧道灯在实际中的

要求，其所用光效需达到一定水平才能满足替换传统道路照明光源钠灯、金卤灯的需

求。

近年随着 LED 芯片、封装以及灯具配光技术的不断更新发展，LED 光源的效率已提

高到了新的高度

LED 隧道灯产品

水平，如 Spark 系列 LED 隧道灯，采用优质芯片、合理的配光及结构设计，平均光效

已远高于目前 LED 隧道灯产品。

一、 普通隧道存在以下几种特殊的视觉问题：

（1）进入隧道前（白昼）：由于隧道内外的亮度差异极大，因而从隧道外部去看，

照明很不充沛的隧道入口会看到“黑洞”现象。
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（2）进入隧道后（白昼）：汽车由亮堂的外部进入即便不太暗的隧道以后，要经

过一定时间才干看清隧道内部的状况，被称为“顺应滞后”现象。

（3）隧道出口处：在白昼，汽车穿过较长的隧道接近出口时，由于经过出口看到

的外部亮度极高，出口看上去是个“白洞”,会呈现极强的眩光，驾驶员会感到不顺应；

夜间与白昼正好相反，隧道出口看到的不是亮洞而是黑洞，这样驾驶员就看不清外部

道路的线型及路上的障碍物。

以上几种特殊的视觉问题给隧道照明提出了较高的请求，有效处理这些视觉问题，

能够经过下面几个方面。

隧道照明普通划分为引入段、顺应段、过渡段、根本段和出口段等五个区段照明，

其中每个区段都有不同的作用：

（1）引入段：消弭“黑洞”现象，使驾驶员在洞口处能识别障碍物；以白昼为例，

假定隧道口部环境亮度为 4000cd/m2,时速 80KM/H,则满足最低请求的引入段的长度和

亮度分别为 40 米和 80cd/m2。

（2）顺应段：进入隧道后，驾驶员能很快顺应并消弭“黑洞”现象；按上述条件，

顺应段的长度和亮度分别为 40 米和 80~46cd/m2。

（3）过渡段：驾驶员逐步顺应隧道内部照明；按上述条件，过渡段的长度和亮度

分别为 40 米和 40~4.5cd/m。

（4）根本段：隧道内部的根本照明。

（5）出口段：在白昼，使驾驶员能逐步顺应出口处的强光，消弭“白洞”现象；

在夜间，使驾驶员能在洞内看清外部道路的线型及路上的障碍物，消弭出口处的“黑

洞”现象，普通的做法是在洞外运用路灯作为持续照明。

在白昼，隧道出口段的照亮堂度同入口段的照亮堂度，应比隧道内根本照亮堂度

值高；在夜间，则相反，应低于隧道内根本照亮堂度值，当隧道外有路灯照明时，隧

道内路面亮度值不得低于露天亮度值的 2 倍。

二、机动车经过隧道过程中存在的问题

1、接近隧道过程中呈现的问题

黑洞现象

白昼，机动车司机眼睛已顺应户外高达 100000 lx 以上数千 cd/m2 的自然光照明，

当眼睛转到亮度

LED 隧道灯引入段

只有几 cd/m2 的隧道环境，因人眼对亮度差的感知有限，呈现顺应滞后现象，就会看

到一个黑色的洞穴，而无法辨认其中的状态。像这样在亮堂环境中看到全黑洞穴的现

象叫做黑洞现象。一旦呈现黑洞现象，随着机动车接近隧道，驾驶员的可视间隔缩短，

不能平安驾驶。黑洞现象是进入隧道前所发作的视觉问题，是隧道照明中最重要的问
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题。为避免黑洞现象的发作，从隧道入口开端的一段间隔内要保证有充足的亮度，这

一局部全长比机动车的平安刹车间隔略长。

进入隧道，由于内外存在很大亮度差，顺应存在延迟，驾驶者视觉不能很快顺应

隧道亮度，难以看清隧道内部情况。为避免此状况发作，应使隧道入口亮度随视觉顺

应速度迟缓降低，亮度要平滑过渡，亮度降低要逐级停止，但前一级亮度和后一级亮

度比值不得超越 3:1,且 2m 高以下墙面的亮度不能低于相应均匀路面亮度。

2、经过隧道过程中呈现的问题

白昼在隧道中的亮度要比夜间道路照亮堂度高，夜晚亮度要比白昼低。思索交通

流量大的长隧道中汽车排放尾气的话，由于废气无法疾速消散构成烟雾，将光吸收和

散射，降低可见度，而使视觉辨认艰难，车头灯光受汽车尾气影响很大，无法满足视

认性需求，前方 100m 路面亮度减半，通常以道路照明的 2 倍亮度补偿尾气的影响。

3、接近隧道出口时呈现的问题

经过出口看外部亮度极高，出口看上去是个亮洞，呈现严重眩光，出口成了白色

洞穴，这称为白洞现象；以白洞为背景，机动车等就成了黑色的剪影很容易辨认，但

跟在大型箱式货车后面的小汽车与大货车的剪影重合很难看清，在交通流量大的隧道

出口左近，为了能辨认重合在一同的大小车辆所做的照明称为出口照明，出口照明的

区间长度为几十米。

4、夜间驶出隧道前呈现的问题

夜晚，从亮堂隧道中驶出到没有照明道路之前，隧道外也变成了一种黑洞，无法

看清道路的线形和存在的障碍物，此时，应在刚出隧道出口的道路上、在大于平安刹

车间隔、大约相当于机动车行驶数秒的区间内，对道路停止照明，以到达恰当程度的

亮度。

三、有关 LED 产品在隧道中的应用

LED 应用在隧道照明中，Spark LED 隧道灯会随着进入隧道内光线的强弱自动调理

照明强度的智能化调光控制系统。相比于传统计划，完成节电 50%,且光源寿命是传统

隧道灯具的 6-8 倍，大大减少了光源损耗和日常维护的费用。

编辑本段照明指标：

隧道照明与普通道路照明不同因为其全天候 24 小时都必须亮灯, 白天的照明强

度比夜间的照明强度

LED 隧道灯照明指标
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反而要更强，可以想象隧道电力费用成为运营成本的重要一环；加上隧道照明不同于

一般的道路照明，有其明显的特殊性，包含把人对明暗的适应能力、明暗过渡的空间

与照明等；这些都反映在隧道照明的设计中，更是对使用者的安全有着不可分隔的关

系。隧道照明通常分为入口照明、内部照明和出口照明。其中对入口照明的要求非常

严格,要求从与外界相仿的亮度逐渐降低。具体而言, 白天隧道入口照明的亮度要根据

隧道外的亮度、车速、入口处的视场和隧道的长度来确定。国际照明学会(CIE)将隧道

入口照明分为(从隧道口开始)阈值段和过渡段。阈值段是为了消除“黑洞”现象，让

驾驶员能在洞口清楚辨认障碍物，隧道过渡段照明是为了避免阈值段照明与内部基本

照明之间的强烈变化而设置的，其照明水平进一步逐渐下降。而日本的隧道照明标准

中更进一步将隧道入口照明分为引入段、适应段、过渡段。

内部段是隧道内远离外部自然光照明影响的区域，驾驶员的视觉只受隧道内照明

的影响。内部段的特点是全段具有均匀的照明水平。因为在该段内照明水平完全不需

变化，所以在该段内只需提供合适的亮度水平，具体数值由交通流量和车辆时速决定。

隧道内入口段、过渡段、内部段和出口段的分布及亮度。

公路隧道照明有其特性，它与普通道路照明不尽相同。在设计上需要考虑留意以

下各点：

1.路面应具有一定的亮度水平

2.隧道墙壁应有一定的亮度水平

3.设计车速、交通量、路线线形等诸多影响因素

4.从行车安全性和舒适性等方面综合确定照明水平

5.人的视觉适应性，特别是隧道入口段、出口段等处

6.隧道白天也需要照明，而且白天照明问题比夜晚更复杂。

要在隧道照明实现节约能源、提高照明效果并保证行车的安全性和舒适性，通常

可以从以下几个方面来考虑:

(1) 亮度

由于白天隧道外的亮度相对于隧道内的高很多，故此当驾驶员驾车进入隧道时，

视觉需要有一定的

LED 隧道灯效果图

适应时间，然后才能看清隧道内部的情况，这种现象称为“适应的滞后现象”，如果

没有适当的过渡，则会产生黑洞现象，令驾驶员暂时失去正常的视觉功能，这将会带

来一定的安全隐患。黑洞现象是进入隧道前所发生的视觉问题，也是隧道照明中最重

要的问题。为此隧道照明通常分为入口照明、内部照明和出口照明。其中白天隧道入

口照明的亮度要根据隧道外的亮度、车速、入口处的视场和隧道的长度来确定的。阈

http://baike.baidu.com/view/1124493.htm
http://baike.baidu.com/albums/2563513/2563513/0/0.html
http://baike.baidu.com/albums/2563513/2563513/0/0.html


值段是为了消除“黑洞”现象，过渡段的照明水平进一步逐渐下降，从而为驾驶员提

供视觉暗适应的时间。

(2) 亮度均匀度

良好的视觉功能不但要求有一个较好的平均亮度，还要求路面上的平均亮度与最

小亮度之间不能相差太大。如果视场中的亮度差太大的话，亮的部分会形成一个眩光

源，而且亮暗的变化会带来一定的频闪效应, 继而影响视觉, 人眼的视觉效果会明显

变差，而视觉疲劳也会加重。

总体亮度均匀度 U0 是指隧道内部段路面上最小亮度和平均亮度的比值, 纵向均

匀度 U1 是指在车道轴线上最小路面亮度和最大路面亮度的比值。如果路面上连续、反

复的出现亮带和暗带，即“斑马效应”，对于在这个车道上行进的道路使用者而言，

会感到很烦躁。这个问题涉及到人的心理，但也会危及到道路安全, 纵向均匀度主要

是用来评价“斑马效应”的大小。

(3) 眩光

眩光的形成是由于视场中有极高的亮度或亮度对比存在，而使视功能下降或使眼

睛感到不舒适。在隧道照明中的眩光可以来自迎面驶来的车辆前灯、隧道照明灯具、

隧道出口时外面的高亮度等。眩光会使人对障碍物的辨认能力下降，危及行车安全。

隧道照明灯具应采用截光型，采取消去直射和反射眩光的特殊技术措施，形成漫反射，

使光线十分柔和的进入人眼。

国际照明委员会采用了相对阈值增量（TI）来说明因眩光而造成的视功能的下降，

即失能眩光的衡量。欧盟标准委员会的隧道照明标准中（CR 14380：2003E），对失能

眩光的规定如下: 在白天时隧道阈值段和内部段以及夜间的整个隧道，其相对阈值增

量（TI）必须小于 15%。

(4) 频闪效应

频闪是指在较长的隧道中，由于照明器排列的不连续，使司机不断地受到明暗变

化的刺激而产生烦乱。它与明暗的亮度变化、明暗变化的频率、频闪的总时间有关系。

这三者与所使用灯具的光学特性、车辆的行进速度、照明器安装间距、隧道长度有关。

一般而言，频闪的频率小于 2.5 和大于 15Hz 时所带来的

LED 隧道灯照明

频闪现象是可以接受。

如果车辆的时速为 60km/h 即 16.6m/s, 灯具安装间距是 4, 这样频闪的频率就

约为 4.2Hz. 进行设计时，应当加以考虑，选择适当的照明器安装间距。如果频闪的频

率位于 4Hz 和 11Hz 之间，并且持续的时间超过 20s，将会给司机带来明显的不舒适。

http://baike.baidu.com/albums/2563513/2563513/0/0.html
http://baike.baidu.com/albums/2563513/2563513/0/0.html


(5) 照明控制

先进的照明控制方式是在保证视觉条件，满足隧道照明要求的情况下，合理节能

的重要技巧。照明控制的目的是可以随时改变隧道的照明水平。由于阴天、雨天或黄

昏时分，隧道口外的亮度比平时要小很多，因此要有适当的措施来减小入口段照明的

水平，以减少不必要的能源浪费。在隧道照明中可以根据白天、夜晚以及车流量大小

等因素，通过各种调光设备或控制器件来对隧道照明环境的照度或灯的开启、关闭进

行调整和控制。目前，国外大多采用感光器件、可调光电子整流器等构成智能照明系

统，使隧道内灯具整体亮度减弱，能耗降低；同时，保证隧道亮度均匀度不变。Spark

专利智能 LED 隧道灯可实现电脑调光，温度控制，自动巡检，仰角/水平角度可调等功

能。灯具光效 80lm/W，节能率 70%

编辑本段前景与挑战：

目前，在隧道照明应用所采的光源中，高压钠灯因为其较高的明视觉光效（可达

120lm/w）而得到了大规模的应用，但高压钠灯在隧道照明中还是存在些难以克服的问

题，主要是显色性较差和光源功率选择范围有限（通常只能选择 250W 和 400W），尤

其在内部段照明中，高压钠灯一方面没有较小功率，另一方面，点状的强光源所造成

的眩光和频闪比较严重。

在一些长隧道中，直管型荧光灯因其较高的显色性和线性照明具有较好视觉诱导

性也得到了一些应用，但由于荧光灯的寿命短，通常只有 8,000 小时左右，因而经常

需要更换，大大增加了隧道的维护成本。另外，荧光灯的功率较小，在入口段、过渡

段和出口段等需要较高照度的区域没法达到要求。 近几年随着无极灯技术的成熟，由

于消除了电极因素的影响, 无极荧光灯相比于传统荧光灯具有更长的寿命，也可以做

到更大的功率，这使得无极灯在隧道照明场合体现了优势。但无极灯的发光面较大，

在进行光学设计时整个灯具的光学效率较低。 而 Spark LED 隧道灯可以说是集成了高

压钠灯、直管荧光灯和无极灯的各个优势，是目前隧道照明应用中最理想的光源， 其

优势主要体现在以下几个方面：

1） 高光效；目前量产单芯片 1W 的 LED 光效最高可以达到 100lm/w 以上，而

且由于是单面出光，

LED 隧道灯前景

在整个灯具光学系统的设计过程中，可以做到很高的灯具效率。
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1） 高光效；目前量产单芯片 1W 的 LED 光效最高可以达到 100lm/w 以上，而

且由于是单面出光，在整个灯具光学系统的设计过程中，可以做到很高的灯具效率。

2） 长寿命；LED 在合理的散热设计和电源驱动条件下，可以有长达 5 万至 7 万

小时的寿命，对于 24 小时点灯的隧道照明应用，可以大大减低维护费用，并且可以

缩短投资回报期。

3） 易配光；LED 光源由于发光尺寸很小，单面出光，光线的方向性很强，因而

可以很方便地配合透镜或反光杯，来达到较理想的配光，不仅提高整个灯具的利用效

率，更可以保证良好的均匀度。

4）灯具设计灵活；Spark LED 隧道灯不仅在功率设计上灵活，采用 1W 左右的 LED

器件，可以根据实际照度要求来改变 LED 光源的数目，达到最佳的节能效果，而且由

于尺寸很小，灯具外形的设计上也非常灵活，既可以做成线性的灯具以达到较好的视

觉透导性，也可以设计成矩形的灯具适合较高照度要求的入口段、过渡段和出口段。

5） 智能调光控制；采用 LED 可以实现灯具的无极调光，可以结合洞口的亮度来

动态改变隧道照明的亮度，充分发挥 LED 隧道照明灯具的技术特点，进一步提高 LED

隧道灯具的节能效果，实现智能化的隧道

LED 隧道灯案例

照明。

Spark 专利智能 LED 隧道灯可实现电脑调光，温度控制，自动巡检，仰角/水平角

度可调等功能。灯具光效 80lm/W，节能率 70%

虽然目前大规模应用 LED 隧道灯还存在着很多难点和挑战，如 LED 照明产品标

准的不完善, 一些劣质产品对市场推广产生的消极影响, LED 隧道灯的初次购入成本

较高等。这些都给 LED 隧道照明产品的大规模市场应用带来压力，但这些压力是任何

一项新技术新产品在推广应用初期不可避免会遇到的。但是，随着大功率白光 LED 技

术的进一步发展，LED 隧道灯光热电整体系统技术的不断成熟，人们节能和环保意识的

进一步增强， LED 技术必将在隧道照明应用领域缔造半导体照明行业的新未来。

编辑本段适用环境：

led 隧道灯外壳选用强度高、韧性好的合金环保材料，透明件为加强钢化玻璃，防

尘防水，耐腐防锈。具有较强的抗强力碰撞和冲击能力；多道防震结构和高科技表面

喷涂处理，各种近距离高强高频震动不能对灯具造成影响，并能在车间、路基、路轨

等高频震动和潮湿、高温环境中长期稳定工作。良好的电磁兼容性，不会对输电网络

造成干扰。

编辑本段安装方式：
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led 隧道灯有吸顶式、吊杆式、座式、壁挂式等多种安装方式，操作更加简便。适

应不同工作现场照明

Spark LED 隧道灯系列

的需要。灯具与电器箱一体化设计， 整体可靠性强，故障率低，使用维护更加安全方

便。LED 隧道灯可采用智能控制技术，实现自身调光控制，节约能源。LED 隧道照明基

本情况长隧道按照双洞单向行驶方式布设灯具，隧道照明分入口段，过渡 1、2、3 段，

基本段及出口段；灯具功能分加强灯、全日灯及应急灯三种。双侧布灯，灯具安装高

度为 5.5 米。

编辑本段适用用户：

Spark led 隧道灯适用于隧道、车间、大型仓库、场馆、冶金及各类厂区、工程施

工、等场所大面积泛光照明
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